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Airbagvorrichtung 

Es soil eine Airbagvorrichtung mit einer geringen An- 
zahl an Bolzen und Muttern bereltgestellt warden, urn die 
Bauteilekosten zu reduzieren und die Herstellung der Air- 
bagvorrichtung zu erleichtern. Zu diesem Zweck ist eine 
Modulabdeckung (18) an einer aufrechten Wand (16) ei- 
ner Aufnahmeeinheit (10) angebracht. Ein Pressring (28) 
ist derart angeordnet. dass er einen oberen Abschnitt ei- 
ner Aufblaseeinrichtung (24) umgibt Der Rand einer 6ff- 
nung eines Airbags (12) ist zwischen dem Pressring (28) 
und dem Rand einer Offnung (26) einer Hauptplatte (14) 
eingeklemmt. Der Pressring (28) ist mit Hilfe von Bolzen 
(46) und Muttern (42) an der Aufnahmeeinheit (10) befe- 
stigt. Die Airbagvorrichtung ist mit Hilfe der Muttern (42) 
uber Buchsen (40A) und Spiralfedern (48) an einer Hupen- 
platte (36A) abgestutzt. Mit Niederdrucken der Airbagvor- 
richtung werden die Spiralfedern (48) zusammenge- 
druckt, wodurch ein oder mehrere Hupenschalter einge- 
schaltet werden. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betriff t eine Airbag- oder Gas- 
sackvorrichtung fur einen Fahrersitz, bei dem ein Airbag 
oder ein Gassack entfaltet bzw. aufgeblasen wird, um fur 
den Fall einer FabrzeugkoUision einen Fahrzeuginsassen zu 
schiitzen, und insbesondere eine Airbagvorrichtung fur ei- 
nen Fahrersitz, welche in ein Lenkrad eingebaut ist. Die vor- 
liegende Erfindung betrifft des Weiteren ein Lenkrad, in das 
die Airbagvorrichtung eingebaut ist. 

Eine (nachfolgend auch als n Fahre^airbagvorrichtung ,, 
bezeichnete) Airbagvorrichtung fiir einen Fahrersitz um- 
fasst im Allgemeinen eine Aufnahmeeinheit bzw. Halterung 
mit einer Aurolaseinrichtung-Befestigungsoffnung, einer 
Aufblaseinrichtung, von der ein Ende in diese Aufblasein- 
richtung-Befesugungsoffnung eingesetzt ist, wobei die Auf- 
blaseinrichtung an der Aufnahmeeinheit angebracht ist, ei- 
nen Airbag mit einer Aufblaseinrichtung- Aufnahmcoff- 
nung, dessen Begrenzungs- oder AuBenflache an der Auf- 
nahmeeinheit angebracht ist, wobei der Airbag derart gefal- 20 
tet ist, dass der Airbag mit Hilfe von aus der Aufblaseinrich- 
tung ausgestoBenem Gas entfaltet bzw. aufgeblasen werden 
kann, sowie eine mit der Aufnahmeeinheit verbundene Mo- 
dulabdeckung zum Bedecken des Airbags, Nachfolgend 
wird unter Bezugnahme auf Fig. 3(a), Fig. 3(b) und Fig. 4 25 
ein Beispiel fiir eine herkommliche Airbagvorrichtung be- 
schrieben. Dabei zeigt Fig. 3(a) eine Draufsicht auf die Air- 
bagvorrichtung, wahrend Fig. 3(b) eine IJnterseitenansicht 
der Airbagvorrichtung und Fig. 4 eine Querschnittsansicht 
entlang einer in Fig. 3(b) gezeigten Schnittlinie IV-IV dar- 
stellt. 

Eine Aufnahmeeinheit 10 urnfasst eine Hauptplatte 14, an 
der ein Airbag 12 angebracht ist, sowie einen Modulabdek- 
kung-Befestigungsabschnitt, welcher durch eine vom Um- 
fangsrand der Hauptplatte 14 nach vorne (d. h. zu einem 
Fahrzeuginsassen hin gerichtet) hervorstehende aufrechte 
Wand 16 gebildet ist. Ebenso kann eine andere, jedoch nicht 
dargestellte Aufnahmeeinheit verwendet werden, bei der die 
aufrechte Wand 16 von der Hauptplatte 14 nach hinten (d. h. 
von einem Fahrzeuginsassen weg gerichtet) hervorsteht. 

Der Airbag 12 ist im gefalteten Zustand von einer Modul- 
abdeckung 18 bedeckt. Die Modulabdeckung 18 weist einen 
FuBabschnitt 18L auf, welcher mit Hilfe von Nieten 20 an 
der aufrechten Wand 16 der zuvor erwahnten Aufnahmeein- 
heit 10 befesugt ist. 

An der Aufnahmeeinheit 10 ist eine Aufblaseinrichtung 
24 derart angebracht, dass ein an der Vorderseite eines Flan- 
sches 24a der Aufnahmeeinheit 24 befindlicher Abschnitt 
durch eine in der Hauptplatte 14 ausgebildete Aufblasein- 
richtung-Befesugungsoffnung 26 eingesetzt ist. Der Flansch 
24a liegt auf der Unterseite um die Offnung 26 herum auf. 
Die Aufblaseinrichtung 24 weist GasausstoBlocher 24b auf, 
welche in einer seitlichen AuBenflache des an der Vorder- 
seite des Flansches 24a angeordneten Abschnitts ausgebil- 
det sind. 

Mit dem Bezugszeichen 28 ist ein als Pressring bezeich- 
netes Airbag-Befestigungsteil bezeichnet. Der Rand einer 
Offnung des Airbags 12 ist zwischen dem Pressring 28 und 
den Rand der Offnung 26 der Hauptplatte 14 eingeklemmu 
wodurch der Airbag 12 an der Aufnahmeeinheit 10 befesugt 
ist. 

Wie in Fig. 3(b) gezeigt ist, sind an dem Pressring 28 be- 
festigte Bolzen 30 durch in dem Rand- bzw. Umfangsab- 
schnitt der Offnung des Airbags 12, in der Hauptplatte 14 
der Aufnahmeeinheit 10 sowie in dem Flansch 24a der Auf- 
blaseinrichtung 24 ausgebildete Locher gefuhrt und mit 
Muttem 32 verschraubt. 

Die Ruckseite der zuvor erwahnten Modulabdeckung 18 
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ist mit (nicht gezeigten) ReiBlinien ausgebildet, an welchen 
die Modulabdeckung zerreiBen soli, um die Modulabdek- 
kung zu offhen. Im Falle einer Fahrzeugkollision wird von 
der Aufblaseinrichtung 24 Gas ausgestossen, so dass der 
5 Airbag 12 aufgeblasen wird. AnschlieBend wird die Modul- 
abdeckung 18 entlang der ReiBlinien aufgerissen, so dass 
sich der Airbag 12 groBtenteils zwischen dem auf dem Fah- 
rersitz sitzenden Fahrzeuginsassen und dem Lenkrad entfal- 
tet oder ausbreitet. 
10 Unterhalb der Hauptplatte 14 der Aufnahmeeinheit 10 ist 
mit einem bestimmten Abstand oder Freiraum eine Hupen- 
platte 36 angeordnet. Die Hupenplatte 36 ist mit Lochem 38 
ausgebildet, in die jeweils eine Buchse 40 eingepasst ist. In 
die Buchsen 40 sind zylinderfbrmige Muttem 42 gleitend 
15 eingesetzt oder eingepasst, wobei jede Mutter 42 einen um 
eine untere AuBenflache der jeweiligen Mutter ausgebilde- 
ten und nach aufien hervorstehenden Bund oder Rand 42a 
auf weist. 

Die Hauptplatte 14 ist mit Lochem 44 ausgebildet, wel- 
che oberhalb der Muttern 42 angeordnet sind. In jedes Loch 
44 ist von oben ein Bolzen 46 in die Hauptplatte 14 einge- 
setzt. Der Bolzen 46 ist in ein auf der Innenflache eines obe- 
ren Abschnitts jeder Mutter 42 ausgebildetes Innengewinde 
hineingeschraubt. Zwischen jeder Buchse 40 und der Haupt- 
platte 14 ist eine die jeweilige Buchse 40 sowie die jeweilige 
Mutter 42 umgebende Spiralfeder 48 unter Vorspannung an- 
geordnet. Die einzelnen Spiralfedem 48 legen an die Auf- 
nahmeeinheit 10 eine von der Hupenplatte 36 weggerichtete 
Vorspannung an, so dass die Rander 42a der Muttem 42 an 
30 den Buchsen 40 anliegen. 

Die Hupenplatte 36 weist hervorstehende Teile 50 auf, 
welche von der Aufnahmeeinheit 10 weg gerichtet hervor- 
stehen. Ein an einem (nicht gezeigten) Lenkrad anzubrin- 
gender Abschnitt 42 jedes hervorstehenden Teils 50 ist an 
35 dem Lenkrad mit Hilfe eines Bolzens befestigt. 

Zwischen der Hupenplatte 36 und der Hauptplatte 14 sind 
(nicht gezeigte) Hupenschalter angeordnet. Es konnen bei- 
spielsweise drei in Fig. 3(b) mit "H" bezeichnete Hupen- 
schalter vorgesehen sein. 
40 Wird die Modulabdeckung 18 der Airbagvorrichtung nie- 
dergedruckt, wird die aus der Modulabdeckung 18, der Auf- 
nahmeeinheit 10, der Aufblaseinrichtung 24 und dem Air- 
bag 12 bestehende zusammengebaute Anordnung in Fig. 4 
nach unten bewegt, wobei die Spiralfedem 48 zusarnmenge- 
45 driickt werden, wodurch ein oder mehrere Hupenschalter 
eingeschaltet werden, um die Hupe des Fahrzeugs zu betau- 
gen. Mit der Abwartsbewegung der zusammengebauten An- 
ordnung werden die Muttern 42 zusammen mit der Aufnah- 
meeinheit 10 nach unten bewegt, so dass die Muttem 42 in- 
50 nerhalb der entsprechenden Buchsen 40 gleiten und die 
Hauptplatte 14 der Aufnahmeeinheit 10 zu der Hauptplatte 
36 hin bewegt wird. Daher werden ein oder mehrere Hupen- 
schalter eingeschaltet. Sobald die Modulabdeckung 18 nicht 
mehr niedergedriickt wird, beispielsweise bei Anheben der 
55 Hand des Fahrzeuginsassen von der Modulabdeckung 18, 
wird die zusammengebaute Anordnung in Fig. 4 aufgrund 
der Repulsion bzw. Ruckwirkung der Spiralfedem 48 nach 
oben bewegt. Die Rander 42a der Muttem 42 kontaktieren 
bzw. beruhren die Buchsen 40, wodurch die Aufwartsbewe- 
60 gung der zusammengebauten Anordnung gestoppt wird. 

Bei der zuvor beschriebenen herkommlichen Airbagvor- 
richtung sind die zur Befesugung des Pressrings 28 sowie 
der Aufblaseinrichtung 24 an der Aufnahmeeinheit 10 vor- 
gesehenen Bolzen 30 und Muttern 32 getrennt von den zur 
65 Vcrbindung der Hupenplatte 36 mit der Aufnahmeeinheit 10 
vorgesehenen Bolzen 46 und Muttem 42 vorgesehen, wo- 
durch die Anzahl der Bolzen und Muttem sowie die zum 
Verschrauben der Bolzen und Muttem benougte Arbeitszeit 
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erhoht wird 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine Airbagvorrichtung bereitzustellen, welche eine 
geringere Anzahl von Bolzen und Muttem und somit eine 
geringere Arbeitszeit zum Verschrauben der Bolzen und 
Muttern erfordert. 

Diese Aufgabe wird durch eine. Airbagvorrichtung mit 
den Merkmalen des Anspruches 1 geiost. Die Unteranspru- 
che definieren vorteilhafte und bevorzugte Ausflihrungsfor- 
men der vorliegenden Erfindung. 

Die erfindungsgemaBe Airbagvorrichuing urnfasst eine 
Aufhahmeeinheit mit einer Aufblaseinrichtung-Befesti- 
gungsoffnung, eine Aufblaseinrichtung, von welcher ein 
vorderer Abschnitt in die Aufblaseinrichtung-Befestigungs- 
dffhung eingesetzt ist, wobei die Aufblaseinrichtung an der 
Aufnahmeeinheit befestigt ist, einen Airbag mit einer Auf- 
blaseinrichtung- AufnahmeofFnung, von dem eine AuBenfla- 
chc an der Aufhahmeeinheit angebracht ist, wobei der Air-' 
bag durch von der Aufblaseinrichtung ausgestoBenes Gas zu 
entfalten bzw. auszubreiten ist, eine mit der Aufnahmeein- 
heit verbundene Modulabdeckung zum Bedecken des Air- 
bags, eine mit einer beslimmten Entfemung von der Auf- 
nahmeeinheit beabstandet angeordnete Hupenplatte sowie 
Verbindungsteile zum Verbinden der Hupenplatte und der 
Aufnahmeeinheil, wobei die Aufblaseinrichtung und der 
Airbag mit der Aufnahmeeinheit gemeinsam durch wenig- 
stens einige der Verbindungsteile verbunden sind. 

Bei der zuvor beschriebenen Airbagvorrichtung werden 
wenigstens einige der zur Verbindung der Hupenplatte und 
der Aufnahmeeinheit vorgesehenen Verbindungsteile auch 
zur Befestigung der Aufblaseinrichtung verwendet, wo- 
durch die Anzahl der benougten Bolzen und Muttern verrin- 
gert wird. 

Der Rand der Gaszufuhroffhung des Airbags ist erfin- 
dungsgemaB vorzugsweise derart angeordnet, dass er die 
Aufblaseinrichtung umgibt, wobei der Rand zwischen ei- 
nem Pressring und der Aufnahmeeinheit eingeklemmt ist. 
Des Weiteren stehen vorzugsweise die als Verbindungsteile 
dienenden Bolzen von dem Ring hervor, wobei die Bolzen 
durch die Aufnahmeeinheit und einen Flansch der Aufblas- 
einrichtung verlaufen und mit der Hupenplatte gekoppelte 
bzw. in Eingriff befindliche Muttern auf die Bolzen aufge- 
schraubt sind. 

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend unter Be- 
zugnahme auf die beigefugte Zeichnung anhand eines be- 
vorzugten Ausfiihrungsbeispiels naher beschrieben. 

Fig. 1(a) zeigt eine Querschnittsansicht einer Airbagvor- 
richtung gemaB einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
der vorliegenden Erfindung, 

Fig. 1(b) zeigt eine Unterseitenansicht der in Fig. 1(a) 
dargestellten Airbagvorrichtung, wobei Fig. 1(a) eine Quer- 
schnittsansicht entlang einer in Fig. 1(b) dargestellten 
Schnittlinie A-A zeigt, 

Fig. 2 zeigt eine Querschnittsansicht. entlang einer in Fig. 
1(b) dargestellten Schnittlinie U-H, 

Fig. 3(a) zeigt eine Draufsicht auf ein Beispiel fur eine 
herkommliche Airbagvorrichtung, 

Fig. 3(b) zeigt eine Unterseitenansicht der in Fig. 3(a) ge- 
zeigten herkommlichen Airbagvorrichtung, und 

Fig. 4 zeigt eine Querschnittsansicht der herkommlichen 
Airbagvorrichtung entlang einer in Fig. 3(b) dargestellten 
Schnittlinie IV-IV 

Bei dem in Fig. 1(a), Fig. 1(b) und Fig. 2 gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel einer erfindungsgemaBen Airbagvorrich- 
tung ist wic bei dem in Fig. 3(a), Fig. 3(b) und Fig. 4 gezeig- 
ten Beispiel fur eine herkommliche Airbagvorrichtung ein 
FuBabschnitt 18L einer Modulabdeckung 18 mit Hilfe von 
Nieten 20 an einer aufrechten Wand 16 einer Aufnahmeein- 
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heit 10 angebracht bzw. daran befestigt. An die Aufhahme- 
einheit 10 ist eine Aufblaseinrichtung 24 derart angebracht, 
dass ein an der Vorderseite eines Flansches 24a der Aufblas- 
einrichtung 24 angeordneter Abschnitt in eine in einer 
5 Hauptplatte 14 der Aufnahmeeinheit 10 ausgebildete Auf- 
blaseinrichtung-Befestigungsoffhung 26 eingesetzt ist. Die 
Aufblaseinrichtung 24 weist GasausstoSlocher 24b auf, wel- 
che oberhalb der Hauptplatte 14 angeordnet sind. Der 
Flansch 24a liegt an der Unterseite der Hauptplatte 14 urn 
to die Offhung 26 herum auf. 

Ein Pressring 28 ist derart angeordnet, dass er einen obe- 
ren Abschnitt der Aufblaseinrichtung 24 umgibt, Der Rand 
einer Offhung eines Airbags 12 ist zwischen dem Pressring 
28 und dem Rand der OfTnung 26 der Hauptplatte 14 einge- 
15 klemmt. Die zuvor beschriebene Struktur entspricht der in 
Fig. 3(a), Fig. 3(b) und Fig. 4 gezeigten herkommlichen 
Struktur. 

Der Pressring 28 ist bei dem vorliegenden Ausfuhrungs- 
beispiel mit Hilfe von Bolzen 46 und Muttem 42 an der Auf- 
20 nahmeeinheit 10 befestigt. Die Bolzen 46 wurden zuvor 
durch Schweifien oder dergleichen an dem Pressring 28 be- 
festigt. Des Weiteren erstrecken sich die Bolzen 46 derart 
durch den Flansch 24a der Aufblaseinrichtung 24, dass der 
Flansch 24a zwischen den Muttem 42 und der Hauptplatte 

25 14 der Aufnahmeeinheit 10 eingeklemmt wird. 

Jeder Bolzen 46 ist in ein an der Innenseite eines oberen 
Abschnitts der entsprechenden Mutter 42 ausgebildetes In- 
nengewinde hineingeschraubt. Die Airbagvorrichtung ist 
mit Hilfe der Muttern 42 uber Buchsen 40 A und Spiralfe- 

30 dem 48 an einer Hupenplatte 36A angebracht bzw. wird von 
dieser gesttitzt. 

Jede Buchse 40A weist einen zylinderformigen Abschnitt 
40a, einen von einer AuBenflache des zylinderformigen Ab- 
schnitts 40a nach auBen hervorstehenden Bund oder Rand 

35 40b sowie einen Haken 40c auf, wobei der Haken 40c durch 
einen an einer AuBenflache des unteren Endes des entspre- 
chenden zylinderformigen Abschnitts 40a ausgebildeten 
konvexen Abschnitt gebildet ist. Der Haken 40c befindet 
sich in Eingriff mit der Unterkante einer OfTnung 38 der Hu- 

40 penplatte 56A, und der Rand 40b befindet sich in Eingriff 
mit der Oberkante der Offnung 38. 

Jede Spiralfeder 48 ist im vorgespannten Zu stand zwi- 
schen dem entsprechenden Rand 40b und dem Flansch 24a 
der Aufblaseinrichtung 24 derart angeordnet, dass die Ran- 

45 der 42a der Muttern 42 an den unteren Enden der Buchsen 
40A anliegen bzw. diese kontaktieren. Befestigungsab- 
schnitte 52 von hervorstehenden Teilen 50 sind jeweils mit 
Hilfe von Bolzen an dem Lenkrad befestigt. 

Zwischen der Hupenplatte 36A und der Hauptplatte 14 

so oder dem Flansch 24a sind (nicht gezeigte) Hupenschalter 
angeordnet. Es konnen beispielsweise vier in Fig. 1(b) mit 
"H" bezeichnete Hupenschalter vorgesehen sein. 

Mit Niederdrucken der Airbagvorrichtung wird die aus 
der Modulabdeckung 18, dem Airbag 12, der Aufblasein- 

55 richtung 24 und der Aufhahmeeinheit 10 bestehende zusam- 
mengebaute bzw. montierte Anordnung in Fig. 1(a) nach un- 
ten bewegt, wobei die Spiralfedern 48 zusammengedruckt 
und ein oder mehrere Hupenschalter eingeschaltet werden. 
Die Muttern 42 gleiten dabei innerhalb der Buchsen 40A. 

60 Wird die Airbagvorrichtung nicht mehr 'rriedergedriickt, 
wird die zusammengebaute Anordnung aufgrund der Repul- 
sion bzw. Riickwirkung der Spiralfedern 48 nach oben be- 
wegt, bis die Rander 42a der Muttem 42 die Buchsen 40 A 
kontaktieren bzw. an diesen zu liegen kommen, wodurch die 

65 Hupenschalter ausgcschaltct werden. 

Wie zuvor beschrieben worden ist, dienen die zur Befesti- 
gung der zuvor erwahnten zusammengebauten bzw. mon- 
tierten Anordnung an der Hupenplatte 36A vorgesehenen 
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Bolzen 46 ebenso zur Befestigung des Pressrings 28 und der 
Aufblaseinrichtung 24. Die Anzahl der Bolzen und Mutrern 
kann somit im Vergleich zur herkommlichen Airbagvorrich- 
tung verringert werden, so dass auch die Bauteilkosten redu- 
ziert werden. Ebenso kann die zum Verschrauben der Bol- 5 
zen und Muttern benotigte Arbeitszeit verringert werden, 
wodurch die Herstellung der Airbagvorrichtung erleichtert 
wird. 

Obwohl bei dem zuvor beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spiel vier Bolzen 46 verwendet werden, kann auch eine da- 10 
von abweichende Anzahl an Bolzen, beispielsweise drei 
Bolzen, verwendet werden. Auch wenn bei dem zuvor be- 
schriebenen Ausfuhrungsbeispiel samtliche Bolzen sowohl 
zum Abstutzen an der Hupenplatte als auch zum Befestigen 
des Pressrings 28 und der Aufblaseinrichtung 24 verwendet 15 
werden, konnen auch lediglich einige der Bolzen, beispiels- 
weise ein Bolzen oder zwei Bolzen, gleichzeitig zum Ab- 
stutzen an der Hupenplatte und zum Befestigen des Press- 
rings 28 und der Aufblaseinrichtung 24 verwendet werden, 
wahrend andere Bolzen entweder lediglich zum Abstutzen 20 
an der Hupenplatte oder zum Befestigen des Pressrings 28 
und der Aufblaseinrichtung 24 verwendet werden. 

Wie zuvor beschrieben worden. ist, kann mit Hilfe der er- 
findungsgemaBen Airbagvorrichtung die Anzahl der beno- 
tiglen Bolzen und MuUern verringert werden, was zu einer 25 
Reduzierung der Bauteilekosten und zu • einer leichteren 
Herstellbarkeit der Airbagvorrichtung beitragt. 

Patentanspriiche 

30 

1 . Airbagvorrichtung, umfassend: 

eine Aufnahmeeinheit (10) mit einer Aufblaseinrich- 
tung-Befestigungsoffnung (26), 

eine Aufblaseinrichtung (24), von der ein vorderer Ab- 
schnitt in die Aufblaseinrichtung-BefesUgungsofrnung 35 
(26) eingesetzt ist, wobei die Aufblaseinrichtung (24) 
an der Aufhahmeeinheit (10) befestigt ist, 
einen Airbag (12) mit einer Aufbiaseinrichtung-Auf- 
nahmeoffnung, wobei ein Rand der Aufblaseinrich- 
tung-Aufnahmedffhung an der Aufhahmeeinheit (10) 40 
angebracht ist und wobei der Airbag (12) durch Zufuhr 
von Gas von der Aufblaseinrichtung (24) auszubreiten 
ist, 

eine Modulabdeckung (18) zumBedecken des Airbags 
(12), wobei die Modulabdeckung (18) mit der Aufhah- 45 
meeinheit (10) verbunden ist, 

eine Hupenplatte (36A), welche mit einer bestimmten 
Entfemung von der Aufhahmeeinheit (10) beabstandet 
angeordnet ist, und 

Verbindungsteile (46) zum Verbinden der Hupenplatte 50 
(36A) und der Aufhahmeeinheit (10), 
wobei die Aufblaseinrichtung (24) und der Airbag (12) 
mit Hilfe wenigstens einiger der Verbindungsteile (46) 
mit der Aufhahmeeinheit (10) verbunden sind. 

2. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, 55 
wobei der Rand der Aufblaseinrichtung- Aufhahmeoff- 
nung des Airbags (12) derart angeordnet ist, dass sie 
die Aufblaseinrichtung (24) umgibt und zwischen ei- 
nem Pressring (28) und der Aufnahmeeinheit (10) ein- 
geklemmt ist, 60 
wobei Bolzen (46), welche als die Verbindungsteile 
dienen, von dem Pressring (28) hervorstehen und sich 
durch die Aufnahmeeinheit (10) und einen Hansen 
(24a) der Aufblaseinrichtung (24) hindurch erstrecken 
und wobei auf die Bolzen (46) Muttcm (42) aufgc- 65 
schraubt sind, und 

wobei sich die Muttern (42) mit der Hupenplatte (36A) 



in Eingriff befinden. 
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